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KAPITEL 1. ENKLARE UNDERHALLSARBETEN.

Det d4r mycket lampligt att ungefdr var 1000:e mil géra en ser-

vice, bestdende av oljebyte, smérjning, 6versyn av tdndsystemet

och ventilspelet samt kontroll av bromsarna.

a. Oljebyte
Nir motorn &r varm, tappas oljan av och samlas upp i lampligt E
kirl, Spilloljan kan avlamnas pé& bensinstation. I motorn bér oljan i
bytas var tusende mil, i vixelldadan(och bakhjulsvixeln) efter in- !
struktionsboken, Vissa moderna bilar har aldrig byte i véaxelladan

och hos &vriga tenderar intervallen att bli ladngre.

Bild 1. Oljeavtappning och sil pa typ 1
och 2 1200-1600, Avtappningapluggen

rhr
IVSPEne——

har slopats fridn september 1972,
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A I' tappni h B eil, B fir ej d
ppning oc sil, ar ej dras
hin
1, B for hért, ca 1 kpm,
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Bild 3. Oljefilter pa typ 2 1700-1800.
Filtret dras forst fast for hand, sedan

med specialnyckeln,

Vid varje oljebyte skall silen géras ren och eventuella filter bytas.

Nya packningar bdér monteras,

Bild 4. Avtappning pa vixellddan
typ 1. och 2 (t.o.m. " 195%7])

Bild 5, Viaxelladan pa typ 2 fran 1968, B &r avtappning och A
pafyllning .




Bid 6, Avtappning p& bakhjuls-
vixeln, typ 2. Pafyllning sker

ovanifran,

Alla avtappningspluggar bér vara av magnettyp. Oljetyp och miangd
finns angivet i instruktionsboken, Pa vissa modeller finns dessutom
smorjkoppar, i vilka fett skall pressas in., Anvisningar finns i in-
struktionsboken,

b. Tandsystemet

Ett vil justerat tidndsystem ger lag br'énsleftir‘brukning och l&tt start.
Man bérjar med tandstiften och kollar sedan brytarkontakterna, in-
nan stiften sétts i.

T indstiften sitter lite illa till och méaste lossas med hylsa., Man gér
dem rena med stadlborste och stdller in elektrodavstandet til 0,6-
0,7 mm med ett traddmétt som bild 7 visar, Beru har en trevlig

mattsats fér omkring en tia,

Bild =73

E el RAtt

Bild 8, R &r rotor och B brytarkon-
takter, Bilden visar tandlaget for cy-

linder nr 1.




Efter cirka 2000 mil ar det lampligt att byta stift, F &lj rekommen-

Ll L,

dationerna i instruktionsboken,

#

Brytarkontakterna, B bild 8,.' skall nu filas av med en magneffil,

sa de B’%ir plana som bild 9 visar,
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[ 7] Bild 10. Olikgf.__t_ﬁyper av brytar-

kontakter., A ar lésskruv och B

justering.
Bild 9.

Motorn kan nu l&tt vridas runt sa att brytarkontakterna &ppnar som
mest, Med ett blad- eller tréamétt stills avstandet mellan.f’kon,tak—_
terna in till 0,4 mm. Ligg lite fett pd rotoraxelns kammar och nag-
ra droppar olja péa filten i axeln, Evénfuella sotavlagringar pa& ro-

torn och i locket skrapas bort,

Nu kan stiften monteras med lite olja pa& gingorna, Dra forst fast
stiffen for hand, s& de inte tar villgdngor. Efterdra med mattlig
kraft med hylsan, .

Efter denna justering méaste tindpunkten st’eillés*in. P& grund av
_avgasbestdmmelserna har denna instéllni.ng varit foremal fér atskil-
ligca &ndringar. _‘Ta.b_ellen i slutet av detta kapitel ar aktuell t,o.m.
1975 érs_ modell Man Ila‘{ter m_otorn.gé med lite hég tomging och

ansluter en stroboskoplampa til}” ettans tandstift,
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Bild 12, Svarté, grova pilen visar
térdelarens lasskruv, Vita pilen vi-

sar undertrycksslangen,

Stroboskoplampor finns fran 30 kr hos de ﬂesta till beh srsfirmor,
Behover tandpunkten dndras, lossas 1asskruven under fordelaren
och denna vrids, tills tdndpunkten overensstimmer med_tabe_llenﬁ'.

c. Ventiljustering ) i g
Ventilerna justeras fran bilens undersida, da motor?n\ ir kall.'. Man

drar runt motorn f&r hand, da stiften arur‘,g1 |2, ock justerar den

ventil, som just har varit Sppen och s'rf-.:: ot
j_qﬂd 13 Ventﬂjhs*emng Man los-

sa "ﬂasmudern och Vrlder stall -

_ 5t 'en sa, att bladmattet gar

trogt. :

Spelet har varit féremél for &atskilliga dndringar, men enligt ser-
vicemeddelande fran slutet av 1971 giller foljande: :
1200-1600 1961-1963 0,20 mm f'cir'.:'b,éde insug och avgas
196L~1975 a5 ¢ B it - it
Fo6r 1700 och 1800-motorn dr det OmOjllgt att ge négfa -anvié'hingar.
S2lunda &ir vissa modeller frén septem.ber 1973 till augusti 1974 fér-
sedda med natriumkylda avgasventﬂer,?gﬁﬁrﬂka skall ha ett annat. matt,
Nagonstans i motorrummet skall det finﬁas en dekal med ventilspe-

let, Ett riktvirde &r 0,15 mm f6r bide insug och avgas utom dar

avgasventilen &4r natriumkyld, da dess matt skall vara 0,20' mm,




Packningen till ventilképan skall Bytas, om den ir av kork, Fran
december 1971 finns gummikorkpackning till typ 1 och samma pa
typ 2 fran juli 1972. Denna packning.'beh:‘jver inte bytas annat dn
vid skador och kan monteras in i tidigare modeller,

d. Férgasarinstiliningen

F 6rgasarens instillning gérs vid varje kontrollbesiktning och boér
inte réras, Om justering behovs, skall tdndsystemet och ventispe-

let forst kontrolleras, F 6rgasarna &ar alla av Solex tilverkning och

likartade, utom de fér 1700- och 1800-motorn, som beskrivs i ka-

pitlet Branslesystemet,

Bild 1. Varvtalsskruven, Bild 15. Ming dskruven,

Med motorn varm och chokespjillet helt Sppet hdjer man varvtalet

en aning med varvtalsskruven. Déirefter skruvas méangdskruven in
till motorn bérjar géd ojamnt, Sedan skruvas méing dskruven ut igen
tills hgsta varﬁtal erhlls, Sink direfter varvtalet till lagom niva

med varvtalsskruven,

e. Bromsjustering och byte av skivbromsbeldgg

Skivbromsarna kan vara av fabrikat Girling eller Teves och &r
sjdlvjusterande, Utférandet ar likar;tat och b.el'élggen skall bytas, d&
det aterstdr 2 mm eller mindre,

Under inga omstindigheter fir bromsbeldgg slitas ner idr hart, ty
d& repas skivor och trummor med kostsamma reparationer som

£815d .
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Bild 16. ' o Bitd 47

Styrpinnarna slas ur som bild 16 visar, fistfijdsdern tas loss och

_beliggen kan dras ut som bild 17 visar. Innan de nya beldggen

skjuts in, mé&ste kolvarna pressas in med t,ex. en trapinne for

att ge plats, Nya beldgg skall kéras in forsiktigt de foérsta 200

milen.
Bromsbanden p& trumbromsarna kan p& vissa modeller kontrol-

leras genom hé&l p&d bromsskélden enligt bild 18,

Bild 18. Tjockleken bdr ej under- Bild 19. Justering -av trum-
skrida 2 mm, bromsbeliggen,
Byte av bromsbelidgg  pad trumbromsar beskrivs i kapillet Bromsar-

na, IJusteringen sker likartat pd alla modeller enligt bild 19 genom

" ett hal i bromstrumman. eller bromsskélden(fran insidan). Frén

augusti 1973 har typ 2 sjidlvjusterande trumbromsar pa bakaxeln,

-Man justerar ett hjul i tagét tills trumman gar trogt, varefter man

lossar 2-3 hack.

Provbromsa alltid efterat och k&nn efter, att ingen broms ligger

AT,
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Bild 20. Bild 21.

De smé& pilarna visar i vilken riktning man skall vrida for att s&tta

- an bromsarna,

Handbromsen skall ha 2-3 hack kvar vid full bromsverkan., Behdvs
justering, stills forst bromsarna in som beskrivits, varefter vaj-

rarna spianns enligt bilderna 22 och 23.
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Gruadtindigzen _?vL1

Typ Motornumzer 3 Grundténdlige ¥arkering Yervtal AnaaTining
fr.o.e. t.o.m. : rfmin

1/1200 5 000 OG- D 0 395 049 1% fire §.d. 3

D 0 095 050 - D 0 675 000 7,5% fére G.d. /‘@'\r\

/‘m |

> : |

DO 675 001 - ol ‘g undertryzxasglangen |

//’Av"\\ avéragani ' :

25, ; ; §

L s !

| |

1/1360 PO OGO 001 - F 2140 820 i |
1/1300 K § F 1462 055 - F 2 140 819 Gigesdore bads /4‘%’,\

S | Z
1/1300 AB 0 00O 001 = 43 0313 344  5° after &.d. _% undsrirysxsalasgarna '

1/1300 ¥ 9 AB 0 000 002 - A3 O 313 345 /’"’\
|

1/1300 AB G 373 346 - % 7 3
1/1300 ¥ 9 AB O 313 347 - Tad, Aure o.d, 8505 90 underzrraksslangen i
svizapen l

!

— |

1/1500 HO 204 001 - H 1 259 314 % undertrysssslangen !
1/1500 ¥ 9 At 125 670 - E 1 259 313 7,5° fore 6.d. avd s er f i

2 /_‘ﬁ(\
18,1500 H t 130 500 = E ' 259 312 W

18/1500 M 3 a 13.\0 O Ak 2ud Tagdoraigads & inger urndsrirycka-
/“ﬂv\ ‘azélutnicg
1/1500 % 9 H 0 87% 927 - B 1 124 269 underiryciksslangun
1/1500 K 157 |H 5000001 - #5923 939 <o i 5 avaregen i
1/1500 ¥ 9 / 157 {2 5 077 366 - ¥ & 323 393 2 /‘”f‘w.\ i :
1/1600 M 157 |l 3 6 00D 001 - B & 443 302 m\ ” .
1/1600 ¥ 157 / 9 | B 6000 002~ B 6440 859 M ill undertrycirslargarna
s k- - ! inte aviragoa,
1/1600 | 4D O 0G0 001 - AT 9 279 939 52 afzer B.de
1/1600 M 9 lmooce Q01 - 4D 5275 699 |° ; 3 .
1/1600 M 15T | AE C 900 001 - {«;‘:\
1/1600 % 157 [ 3, 456000001 - : /L};_% i
1/1600 X 157/9/27 48 & 000 001 - ‘ |
* his/1600 4G 0 000 297 - A3 0 CO2 839 !
1/1660 l AD | underiryckasliangen ]
/1600 X 9 fan | 7.5° fora G.d. il ak !
18/1650 }{" J
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Grurdtirdldzen Typ 2

Typ Motornummer I Grundtindlige Markering Tervial Anmdrkning
fr.o.m. t.o.m. | r/=in

2/1200 5 000 001 - 8 968 668 109 fére &.4. 3 undertryckaslangen
2/1500 C 0143 443 - G 1 029 303 pidcagen

2/1500 H O 000 001 - H O 761 325 7,5° fire 5.4, 4

2/1600 30000 001 - B O 455 475 % 8§ ' e

2/1600 ¥ 157 B S 000 001 - 35 187 969 //ﬁb?\
i

B 2 -
2 /1600 AD 0 000 002 - AD O 290 640 5° after G.d. 5 underiryckssiangsrna =5
2/1600 % 157 AE € 200 002 - /’V"\ e Sy EAEOA
2 /1600 AD 0 290 641 7,5% fire 6.d. | undertrycisslangen |
evdragen > | =
/1700 CA 0 00C 001 j 5% efter G.d. | g undertryckeslangarna
A inte avdragna = =
2/1700 ¥ 157 €3 2 000 GO E e T in &n -
2/1730 Ch 7,5° fire d.d. 5'
21700 ¥ 157 CB 16° efser 5.4, unisriryexeslanzarna

inte avdragna

E
"R

Typ B/l?OO med automatldds fran sepiember 1972:
7,5 fsre &.d, vid 900-i000 r/min, slang avdragen.

Typ 2/1800 'med zutomabisdz frin n
P07 efter o,

Typ 2/1800 med manusll 184a ¢

a2
&
5 efier 6,d., slangar inte avdragnas,
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E dljande kapitel behandlar mer ingadende reparationer, Ingen ar fodd
med kunskaper men vil fSrméaga att lira sig, Man kan steg for steg
8va upp férmagan, Verktyg kan man skaffa efter hand,

Limpliga verktyg att samla:

Blocknycklar

L.ednycklar

Hylsnyckelsats

Viktigast av allt: pallbockar

Varje &r omkommer manniskor genom att daligt uppallade

bilar ramlar ner. Var férsiktig,

Metriska matt,
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