1L

KAPITEL 2. 1200—1600-MOTORN. M

Bild 24. Exempel pd motor, 1600 typ 1.

Samtliga dessa motorer Ar snarlika., F érindringar inférs ofta, sa-
som att skélade kolvar ersitts med plana, ventiler dndrar métt o.

s.v. Det &r helt omajligt att inom rimligt omfang f& med alla &nd-

ringar, Vid k&ép av reservdelar bér alltsa chassi- och motornum-
mer medtagas.

S& till ett mycket viktist pdpekande: Av erfarenhet rekommenderas

inte delreparationer, speciellt inte byte av vevaxel/vevstakslager

eller kolvringar, Kop i stillet en utbytesmotor med garanti, VW:s

utbytessystem gynnar amatdren,

Ur- och inmontering av motor sker enligt féljande:

Typ 1: Lossa batterikablarna - luftfiliret och eventuell varmlufts-
reglering - Ovre motorfastskruvarna(bild 25) - elledningar fran
generator, tidndspole, oljetrycksvakt och férgasare - gasvajern -
palla upp bilen - virmeslangarna och vajrarna - gasvajern -
undre motorfiastskruvarna(bild 26) - dra motorn bakat och ta ur

den nedat,
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Bild 25, .Bild R6.
Vid ur- och inmontering skall man akta vixelladans ingéende axel,
sa den ej bockas. Vid monteringen ldgger man lite molybdenpasta
pa riafflorna, |

Typ 2: Lossa batterikablarna - luftfiltret - bakre slutbalken och

tickplaten(bild 27) - ledningarna till generatorn, tidndspolen, olje =

trycksvakten och férgasaren - gasvajern - ¢vre motorfastskruvarna
(bild 25) - palla upp bilen - brénsieslang‘"en— - varmluftslangarna
och vajrarna - gasvajern-=- stctta :“Eventuellt upp vixelladan(bild 28)
- nedre motorféstskruvarﬂ_a(-_'b:i-]_d_:_jf%@;f). - 'r.ff.o.tor'balken _ ta ur motorn
nedat, o

@EIT

Bild 27. Bild 28,

Isirtagningen av motorn sker snabbast enligt foljande och man kan
naturligtvis -sluta, ddr det Ar lampligast f6r reparationens skull:
Motoroljan - frimre och bakre motorplaten - ljudddmparen - flakt-
képan med generatorn - férgasaren - insugningsroret - vArme-
viaxlarna - generatofhéllar,en - cylinderplatarna - vevaxelremski-

van - férdelaren och brinslepumpen - fdrdelardrivaxeln - olje-
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kylaren -vipparmsaxeln - cylinderhuvudena - cylindrarna - kol-
varna - kopplingen - svdnghjulet - oljepumpen och oljesilen - vev-

huset - kamaxeln - vevaxeln med vevstakarna,

a. Cylinderhuvudené

28 27 26 6 E 8 90 1213 Shmp g T

Bild 29. 1 8r ventilkapa, 2 packning, 3 mutter, L4 lasbricka, 5
vipparmsaxel, 6 klimma, 7 tryckbricka, 8 fjiderbricka, 9 vipp-
arm, 10 stdllskruv, 11 mutter, 12 lagerbock, 13 packning, 14
mutter, 15 bricka, 16 cylinderhuvud, 17 mellanarm f&r termostat,

18 knaster, 19 fjddertallrik, 20 ventilfjider, 21 oljestoppring, 22
insugningsventil, 23 avgasventil, 24 och 25 ventilstyrning, 26 skydds-

‘ror, 27 titring och 28 stoistinger.
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Stétstdnger och ventiler férvaras sa, att férvixling utesluts,

Bild 31. F &rslitningsgrins
0,8 mm,

Yed nagon form av ventilfjadertédng(bild 30) pressas ventilfjadern

ner, knastren tas bort och ventilen med delar kan avligsnas,
Ventilstyrningarna kontrolleras enligt bild 31, Slitna styrningar bor-
ras upp och slds ur. Nya styrningar finns i tvd Sverdimensioner
och pressas i med ett tryck av 1-2 ton. Styrningarna fir sedan
brotschas upp till ritt matt, Vid kép av nya styrningar och ventiler

f2r métten hdmtas frén reservdelslagret,

2ild 32, Inslipning av ventil Bild 33, a=1,3-1,6 mm p& insug,

f6r hand, 1,7-2 mm pa avgas, v=l+).|.opé in-
sug och )+50p5 avgas,

OUskzdade ventiler och‘,sétten slipas latt in for hand emnligt bild 32,

forst med grovre ventilslipningspasta, sedan med finare, Anligg-

ninzsytan mot sitet skall vara fin och blank med méatt enligt bild
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Bild: 35.

Mer skadade sidten far brotschas enligt bild 34 och 35.
Utbyte av sidten dr oméjligt att utféra, och i sa fall finns utbytes-

cylinderhuvuden att kopa,

Bild 36, Skadade spindeldndar kan repa-

reras med en wventilhatt,

Vid fastsittningen av cylinderhuvudena skall man lagga lite tat-

ningspasta pd de undre pinnbultarna, anvinda nya packningar och

dra de anoljade muttrarna enligt bild 37 och 38 med momentnyckel,

Bild 37. F 6rsta atdragning
med 1 kpm., 3,2 kpm, 1)

Vipparmsaxeln dras fast med 2,5 kpm och juste

it
81
n
n
Ak}
b

att still-
skruvarna paverkar ventilskaften enligt bild 39,
1) Den slutliga &tdragningen &r &ndrad frén sept 72 p&2 2/1600 och

frén maj 73 pd& 1/1600 till 2,5 kpm.

| I | J‘ | | | | | .I | | | Il_—. ' l II ' '




J

e R e R R RERRRERER

Bid 39.

Justera ventilspelet,

b. Cylindrarna och kolvarna

Bild 40. 1 &r cylinder, 2 tatring(slopad pa 1200/1300 fran sept
73), 3 och L4 kolvringar, 5 oljering, 6 ldsring, 7 kolv och 8 kolv-
tapp.

Som tidigare papekats &dr det tveksamt-, om byte av kolvringar &r

1Z2mpligt, Inte ens byte av cylindrar och kolvar ir lyckat, ty i all-

iroligt.

dliande férindringar har pa senare tid intréffat: andra kolvar

-

ug 70, endast bld och rosa dimensioner fran april 71, and-

o
i

ra kolvar i 1200 frédn febr 73 och i 1300 frdn sept 73.
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Bild L1, A &Er index for detaljnummer, B pil, som skall peka mot
‘svanghjulet, C firgpunkt f6r mattklass, D kolvvikt med + eller -,
E kolvvikt med fargpunkt, dir gratt d4r &vervikt och brunt under-

vikt, F' diameter,

Bild 42. Kolvringarna skall mon-

teras med kolvringstdng och ga-

’//;/E a
2

7

pen viands &t olika hall.

N

Bild 43. Kolvringsgapens forslit-
ningsgridns d4r 0,90 mm och boér
vara 0,30-0,45 mm, nagot mind-

re fOr oljeringen.
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Bild 44, Kolvtappen Zr sidofor-

skjuten,

c. Vevhuset och vevaxeln
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5. 1 #r hilskruv, 2 lasbricka, 3 svianghjul, L o-ring, 5 siyr-




stift, 6 distansbrickor, 7 titring, 11 mutter, 12 bricka, 13 gene-
ratorhdllare, 14 packning, 15 oljeavvisarplat, 16 mutter, 17 bricka,
18 mutter, 19 bricka, 20 skruv och 24 vevhus.

Vevhushalvorna &r bearbetade tillsammans och méaste bytas sam-
tidigt. Alla oljekanaler méaste blasas rena och sparsamt med pack-
ningsklister bér anvindas, Svinghjulets lige pad vevaxeln maéaste
miarkas och hélskruven dras med 35 kpm, Vevaxelns axialspel &r
0,07-0,13 mm, justerbart med distansbrickorna 6. Ramlagren kan

ej vindas fel pa grund av passtift,

'
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Bild 46. Kamaxelns instillning,

R —

10 7/ 9 6 5 4 1 8 2

Bild 47. 1 &r kamaxel, 2 vevaxel med vevstakar, 3 ramlager 1,

L, ticklock for kamaxel, 5-7 lagerhalvor fér kamaxzeln

I
n
0
s
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lyftare, 9 lagerhalvor f6r ramlager 2, 10 passiiit, 11 packning\;é\—.,

ring och 12 wvevhushalva,
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Bild 48, 1 &r vevaxel, 2 kil, 3 oljeavkastarbricka, 4 ramlager L,
5 lasring, 6 férdelardrev, 7 mellanring, 8 vevaxeldrev, 9 ram-
lager 3, 10 kil, 11 vevstaksskruv, 12 vevstakar, 13 lagerhalvor

och 14 vevstaksbussning.

Anolja alla kanaler och lager, F érdelar- och vevaxeldrevet far

virmas, t,ex, i kokande vatten, f6r att kunna skjutas pa axeln,
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Bild 49. A vinds uppat. Bild 50,

Vevstakarna far skilja hégst 10 g i vikt och kan slipas ner vid

s

flarna, bild 49, Vartan A, bild 49, skall vindas uppdt. Vev-
sizksbultarna dras med 3,3 kpm, vil anoljade. P& vissa typer kan

mzn med ett kdrnslag ldsa muttrarna,

Eopsitiningen av vevhuset borjar med M8(1, bild 50), varefter

Swvrigcz muttrarna dras. M8 skall ha 2 kpm, M12 3,5 kpm,




2y, M

F drdelardrevet skall std som bild 51 visar. Med en tradpinne kan
man lyfta och dndra dess lizge, bild 52,
Fﬂ"’w
Edd 51.

Bitd. 52.
Frin augus?i 73 &r svianghjulet forsett med tva cylindriska stift, som
paverkar en givare fér diagnosen,
d. Smorj-, kyl- och avgassystemet
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Med hojda effekter har vevlagerhaverier blivit vanligare. Fo&r att

motverka detta, héjdes oljetrycket i aug 70, samtidigst som ytter-

e

igare en reduceringsventil monterades, I april 71 &Skades olje-

e

umpens effekt genom bredare kuggdrev,

Den framsta orsaken till att vi rekommenderar utbytesmotorer ir,

att d2 har man garanti fér att oljesystemet fungerar vil. Méanga ha-
verier har inirédffat pa nyrenoverade motorer dirfsér att oljepumpen
inte &r bytt, Eftersom djan badde kyler och smérjer, har den en
mer krivande uppgift pd luftkylda motorer, som arbetar med hég-

re temperaturer #n vattenkylda.

34
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id 5. 1 ir multer, 2 oljepumplock, 3 packning, l drivaxel,
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5 kugghjul, 6 pumphus, 7 packning, 8 forslutningsskruv, 9 pack-
ning, 10 fjider, 11 kolv, 12 muiier, 13 packning, 14 avtappning,
15 packning, 16 lock, 17 packning, 18 sil, 19 mauiter, 20 bricka,
21 packning, 22 oljekylare, 23 loeck, 24 héalskruv, 25 pafyllning,
26 packning, 27 genomidring, 28 ventil(utgatt aug 72), 29 méit-
sticka, 30 oljetrycksvakt, 31 bricka, 32 titningsram, 33 oljekyla-

re fran aug 70, 34 flins,.

Oljepumpen dras lattast av med avdragare, men det gar ocksi att
bfinda loss den med tva mejslar,

Kuggflankspelet skall vara 0-0,2 mm och axialspelet(bild 55) utan

packning inte &ver 0,1 mm,

Bild 55

I hindelse av skirning pa nagon motordetalj bér oljekylaren bytas,
Kylluften beh&éver en del kraft, och fliktremmen méste vara ritt
spand for att sdkerstdlla tillrdcklig kylning vid hoéga varv,

Frén. jan-’Pl skall man kunna trycka in fliktremmen 11 mm p& mit-
ten vid en kraft av 7,5 kp. EF' 6re detta datum gizller 1,5 cm med
kraftigt tumtryck.

Beh&vs justering, lossas remskivan som bild 56 visar.

Bilid 56,
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Brickor kan sedan flyttas mellan och utanfor remskivorna tills r&tt

méatt erhélls,
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a= 16 mm
Bild 57. Bild 58,

T ermostatinstillningen sker som bild 57 visar, Man lossar muttern,
trycker termostaten upp&t sa att spjillen star i Sppet ldge. Déiarefter
forskjuter man termostathéllaren s&, att termostaten ligger an mot
héllarens ®vre anslag och drar fast den,

Vid 65-?‘006 skall tryckdosans ldangd uppgé till minst 46 mm,

F 6r kylningen Ar det ockséa viktigt, att motorn och speciellt dess
underdel héalls ren fran olja och smuts,

Avgassystemet har &dndrats &tskillisa génger. Vid byte &dr det lamp-
ligt att kopa hem systemet nagra dagar innan och pénsla alla skru-
var och muttrar, som man ser behdver lossas, med rostlésande
medel, Sadant &r t,ex, CRC, kronans rostolja, sur gridde, Coca-
Cola eller fotogen med lite olja i, Muttrarna och skruvarna har en
sdllsynt férméga att rosta fast, och emellanit f&r man virma pia

med gasol eller svets eller rent av anvanda bagfil,

Teckenférklaring till bild 59: 1 &r &ndroér, 2,3,13 och 14,15 pack-
ningar, L4 mutter, 5 kladmstycke, 6 skruv, 7 ljudddmpare, 8 titring,
9 virmeslang, 10 slangkldmma, 11 genomféring, 12 rér, 16 mut-
ter, 17 kldamma, 18 vdrmevéxlare, 19 skruv, 20 lagertapp, 21

lasbricka, 22 mellanstycke, 23 tapp, 24 klimbricka, 25 viarme-

spjdllarm och 26 returfjider, F ¢ljande delar giller typ 2: 27 ir
déampzarroér, 28 skruv, 29,30 bricka, 31 ‘mutter, 32 héllare, 33,
35 klgmmsa, 3L skruv och 36 &ndrsr,
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Bild 59. F ¢rklaring finns pa sidan 27.
i
1
|
|




l
[}

lII{l

Atdragningsmoment
1/1300 4/1700,
Monteringsstalle 11200 1500 2/1600 3/1500 3/1600 1700E
1600 2/1700
1 - motorbalk vid kaross ............. ... Nm _ _ 25.0 250 25.0
(kpm) 25)?) 259 (25
2 - motor vid vaxelldda .................... Nm 30.0 30.0 30.0 30.0 30.0 30.0
(kem) (3.0) (3.0) (3.0 (3.0) (3.0) (3.0)
3 - momentomvandlare vid medbringarskiva .. Nm _ 250 _ - 20.0 20.0
(kpm) (2.5) (2.0) (2.0)
4 - tAndstift vid cylinderhuvud .............. Nm 35.0 35.0 35.0 35.0 35.0 30.0
(kpm) (35) (35) (3.5 (35) (3.5) (3.0)
5- ?Iékthju[ VIS GEREratol ik i e Nm 600 600 60.0 o) 13 4
(kpm) (6.0) (6.0) (6.0)
6 - remskiva vid generator ......... ... ... ... Nm 60.0 600 60.0 60.0 60.0 60.0
(kpm) (6.0) (6.0) (6.0) (6.0) (6.0) (6.0)
7 - remskiva vid vevaxel .......... ... .00 Nm 45.0 45.0 45.0 E2 5 2%
(kom) (45) (45)  {45)
8 - flakthjul och remskiva vid vevaxel ........ Nm - A 140.0 140.0 i
{kpm) (14.0) (14.0)
9 - flakthjul och remskiva vid nav ........... Nm = - = = o 20.0
(kpm) 2.0)
10 - oljepump vid vevhus ......... ..o Nm 20.0 20.0 20.0 20.0 20.0 200
(kpm) (20) (20)  (2.0) (2.0) (2.0) (2.0)
11 - oljeavtappningsskruv ..........iiia.L, Nm 350 350 35.0 35.0 35.0 220
(kpm) (3.5) (3.5) (3.5) (3.3) (3.5 (2.2)
12 - oljesilslock vid vevhus .................. Nm 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 13.0
tkpm) (0.7) (0.7) (0.7) 0.7 (0.7) (1.3)
13 - vipparmaxel vid cylinderhuvud ........... Nm 25.0 25.0 25.0 25.0 25.0 15.0
(kpm) (25) (25)  (2.5) (2.5) (2.5) (1.4)
14 - cylinderhuvud vid vevhus™ ........ M 10 Nm  30.0) 30.0 300 30.0 30.0 30.0
E (kpm) (3.2) (3.2) (3.2 (3.2) (3.2) (3.2)
M 8 Nm P 250 25,0 25,0 250 -
(kpm) — (2.5} (2.5) (2.5) (2.5) =
15- motorbalk vid vevhus ........... ... ... Nm M10:400 M10:65.0 M10:650 30.0
(kem) — T M10:(40) M10:(65) M10:(65) (3.0)
M B8:250 M 8:400 M 8:400
M 8:(25 M 8:(40) M 8:(4.0)
16 - svanghjul vid vevaxel .................. Nm 3450 3450 3450 3450 . = 3450 110.0
(kpm) (35.0) (35.0) (35.0) (35.0) {35.0) (11.0)
17 - medbringarskiva vid vevaxel ............ Nm 345.0 o e 345.0 90.0
(kpm) ~—  (35.0) (35.0) (9.0)
18 - flakthjulsnav vid vevaxel ................ Nm Iy _ . e it 30.0
(kpm) (3.2)
19 - vevhushalvor vénster vid héger M8 ...... Nm 200 200 20.0 20.0 20.0 20.0
(kpm) (2.0) (_2‘0) (2.0) (2.0) {2.0) (2.0)
20 - vevhushalvor vénster vid héger M 12 Nm 350 350 35.0 35.0 35.0 30.0
880 M0 sl S T e s (kpm) (3.5) (3.5) (3.5) (3.5) (3.5) (3.3)%)
21 - vevstake vid vevaxel®) ............ ...l Nm  30.0 300 30.0 30.0 30.0 30,0
(kpm) (3.3) (3.3) (3.3) (3.3) (3.3) (3.3)
22 - koppling vid svanghjul M8 .............. Nm 250 25.0 250 25.0 25.0 25,0
(kpm) (2.5) (2.5) (2.5) (2.5) (25 (259

') observa ordningsféljden vid &tdragningen
) tatring utat
%) byt muttrar och lasbrickor

4} byt lasta muttrar, anliggningsytorna oljade

%) vid

M 7: 20 Nm (2,2 kpm)

=9

¥




30 M
Typielettas s e e B D 1/1200 1/1300 1/1300 ! 1/1500 1/1600 I
MGRRDBRSIGY . 2o 5 s e R SR F AB ‘ H B i
T 4 e R el e e S R ST Ll T luftkyld, fyrtakis ottomotor (férgasarmotor) hopbyggd med vdxelladan
Cylinderanfal Fernral Sos el s e 4
Cylinderplacering o s min s o e me dt ! parvis liggande cylindrar (boxermotor)
Gylinderdigmeler, S e oo v s mm 77 77 77 83 85,5
Staglingdiess . Srlie st i e mm 64 69 69 69 69
Cylindervolym (total slagvelym) ............ cm? 1192 1285 1285 1493 1584
ol pressions o SOSSE .  Fiteet el 7,07) 7.3 7.5 745 7.5
Maximal effekt kW vid 1/min 25/3600 29/4000 32/4100 | 32/4000 35/4000
DIN hk vid r/m 343600 40/4000 4414100 44[4000 4714000
Maximalt vridmoment Nm vid 1/min 842000 89/2000 88/3000 102/2000 106/2200
DIN kpm vid r/m 8,4{2000 8,9/2000 8,8/3000 10,2/2000 | 10,6/2200

Kolvmedelhastighet m/s vid 1/min (r/m) ......... 7,68/3600 9,2/4000 9,4/4100 9,2/4000 9.2/4000
Oktanbehov (enligt Researchmetoden) ........... 87 87 9 91 90
Motorns vikt (utan olja) ...l kg 108 111 120 114 1150
TaNdSYSTEMIE 4 ey vt et Semmain ol Sl v batteritandning

SEandspole il e [ e S L e s 6 Volt 12 Volt

Eordelare .. elimha U vhais s ey d

e har nin | ot [beti e e S P e e S S Seskpie

sicndfoljdiminm saan et o S 7 R e 1—4—3—2

Stutniagsvinkell it Lo sdiea e L Tn e 44—50°

TR SIS e i i o RS T Se instruktionsboken,

TandstiffSoangar:s. = Sanstalie e Skl mm | M 14x1,25x12,7

Elelkfrodavstand i i et e et i mm | 0,7
Kylsystem Fo. o st Sl i Sl e s L s - | luftkylning med radialfidkt pa generatoraxeln

Flaktkapacitet I/s vid 1/min (motor).......... 500/3600 | 550/4000 | 555/4000 | 575/4000
SGESYSIEmM| .o i et i R R sl R s tryckeirkulationssmérjning kugghjulspump

@fjekvining=i:bms s T o e e Sae oljekylare i kylluftstrémmen

@efilTei e SR e s S e e

Oljetryckskontroll

Oljevalyimyie R R

Oljeforbrukning

Cylinderhuvuden

Ventilsgiends e lori il ms s e
Ventilstyrningar S il e
Tandstiflsgangoniz sl s st s e

Ventilsystern & il e s bov i Bk s

med kontrollampa
2,51

0,3—1,0 | 05—1,0
gemensamt fér vardera sidans tvd cylindrar
av aluminiumlegering med kylflénsar
inkrympta, av sinterstdl
inkrympta, av specialmdssing
skurna direkt i cylinderhuvudet

en kamaxel under vevaxeln, ventillyftare,
sidtstanger och vipparmar

') f.0.m. motornr VO 053449 =V
%) f.0.m. april 1968 kompression: 7,7
%) t.o.m. augusti 1971 kompression: 7,7

4) fr.o.m. motornr: AE 558001
%) fr.o.m. motornr. U 5000001
¢) t.o.m. motornr: AE 558000

) fr.o.m. augusti 1972 kompression: 7,3
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1/1600 |

1/1500 M 157 | 18/1600 18/1600 2/1600 2/1600 2/1700 2/1700
AD A% AK | S AG AL B AD CA CE
M 157: AE®)| M 27: AH | M 157: AM M 157 : AE M 157 : CB M 157: CD
och bakaxeln till ett drivaggregat baktill i bilen
85.5 85,5 85,5 85,5 85,5 85,5 90 90
69 69 69 69 69 69 66 66
1584 1584 1584 1584 1584 1584 1679 1679
75 7,3 6,6 73 7,5%) 7,5 7.3 7,3
37/4000 35/4000 32/3800 35/4000 35/4000 37/4000 49/4800 £6/4200
50/£000 48/4000 44/3800 484000 47/4000 50/4000 66/4800 62/4200
108,2800 | 1 02/2000 1002000 102/2000 106/2200 108/2800 116/3200 118/3200
10,8,2800 10,2/2000 10,0/2000 10,2/2000 10,6/2200 10,8/2800 11,6/3200 11,8/3200
9,2/4000 9.2/4000 8,74/3800 9,2/4000 9,2/4000 10,3/4800 10,3/4800
91 1 83 2,2/4000 1 1 M 91
120 L 120 120 91 115 120
| M14x1,25x19
vevaxel
620/4000 [ 575/4000 | 620/4000 | 800/4600
| i huvudkretsen

Fran aug 73 har 1/1300 beteckningen AR och 1/1600 AS,

| 0.5—1,4

3,5 | med byte av oljefilter
3,0 utan byte av oljefilter

Fran sept 73 finns 2/1800 med beteckningen AP, Cylindermétten

ir 93X66 mm och volymen 1795 cm3

Med kompression 7,3 blir

effekten 50 kW /4200 och vridmomentet 132 Nm/3000, EF'ran nov 73

Zr beteckningen AW,

VT Lo e I R BT LN .




1B e el e B e 1/1200 1/1300 1/1300 1/1500 1/1600 1/1600 -
MarkBokstay: - o s e D F AB H B AD’iL"AE’
Ventiltider vid 1 mm ventilspel: -
Insug Gppnar fére 6.d. ............... €° 7° 30
Insug stinger efteru.d. ............... 35° 30 37°
Avgas dppnar fére u.d. ............... 42° 30 44° 30°
Avgas stdnger efter 6.d. .............. 3° 42
NMentiler o Sl e e e e 1 insugnings- och 1 avgasventil per cylinder o
Insugningsventil . ..ol ol i, 2 31,5 mm | g 33,0 mm | # 35,5 mm [
Avgasvenfil ... it saiie G 2 30,0 mm | 2 30,0 mm | & 32,0 mm
Ventilanardning .o b e b s o toppventiler |
Ventilspels inSugh v oos it ib s s 0,15 mm
a¥gasin iR e e T 0,15 mm -
VeRtIfdrertlntiiata h st L e Sl 1 fjader per ventil 3
EyliNERar e ol i s s A S separata cylindrar av specialgjutjdrn med kylfldnsar h
Centpumavstand oo e Slaiii Lo 112 mm
Kol ar ot o R T e av ldttmetall med stdlinldgg
Kelvtapp it oo i L e e e flytande, sdkrad med {asringar 3
Kolvringarsos oo s Bholnian i vunins 2 kompressionsringar, 1 oljering
T R S e D S = e i tvd delar, av magnesiumlegering, med lodrdtt delningsplan
genom vevaxel- och kamaxellagringen
O i e e e e e e A av gjutjdrn, 3 gﬂd]qger -
Kamaxellager oo i bilicai i i st tunna stéllagerhalvor med lagerytor av vitmetall
Kamaxeldrivning. =i cosiidin susin s vavb med snedskurna cylindriska kugghjul
Mevaxebsreitoaiiieis, T e e e smidd, av specialstdl, fyra ramlager av glidlagertyp 7
Ramlager 13 och & oo, ciian il G vanans lattmetallager med férblyade lpytor .
Ramlager 2 (mittlager) ........... o000 delat tremetallager 1
Ramlager 1—3 oo nan s IS il & 55 mm =
Ramlagerd & i iaas sl iieia il . & 40 mm -
Yevslakslager: ... oo tivi s invaddicaiag & 55 mm
Svdnghjulciie i ioa i tiinveni die smitt i ett stycke med kuggkransen fér startmotorn 2
AT ey e R L i R s ot D S smidda, med I-farmad tvéarsektion -
Mevstakslagar=2 S idoiiniaivine s e e S tremetallager pd tunna stélstommar
Vevstaksbussning.......c..oooiviiiiiiinn, inpressade stalbussningar med lageryta av blybrons E ;
e T o e e S e B e R S R |ryckfjdderkcpp1ing°} -
P e i el o e L R e & e e e enkel torrlamellkoppling
Total feikdionswa o ooos i dias Sl e 268 cm? 363 cm? ¥
Anpressningskraft ... ... o iiiiiioiin 345—370kp 357,5-392,5kp?) -

) t.0.m. motor-Nr. V 0053449: 4°, 39°, 40°, 3° ?) t.o.m. motor-Nr. V 0053449
5} fr.o.m. augusti 72: 9°, 41°, 43°, &°

%) 1/1600 fr.o.m. augusti 72: membrant




EERNEREREERRENEERERDN

-

18/1600 2/1600 2/1600 2/1700 2/1700 3/1500 3/1600 41700 4/1700E
AL, AG B AD, AE CA,CB CD, CE K T,U V,Z W, EA, EB
120 5) 20 120 1)5}
42° 35° 42°
43° 35° 43°
4o 6° 4o
Z 39,3 mm 237,5mm | 39,3mm
2 33,0 mm 233,0mm | #33,0mm
0,15 mm vdrden som Typ 1 och 0,15 mm
0,15 mm?®) 2/1600 0,15mm
124,5 mm 124,5 mm
aluminium- fr.o.m. augusti 69
legering aluminium-legering
& 60 mm & 60 mm
planfjdder- mem- planfjdderkoppling?) membranfjdder-
koppling?®) branfjdder- koppling 4
koppling
335 cm? 339 cm? 335 cm? 375cm?2?)
380—420 kp 380—440 kp 380—420 kp 420—480 kp

: 335 cm? 3) fr.o.m. augusti 71: membranfjaderkoppling: 339 cm?, 380—440 kp ) fr.o.m. augusti 71: 339 cm?, 380—440 kp
figderkoppling 7) 1/1600 fr.o.m. augusti 72: 380—440 kp °®) fr.o.m. chassinr 2132210318: 0,2 mm
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Kompressionstryck

Observera:

Kontroll vid &ppet gasspjall och driftsvarm motor, zlla tandstiften urskruvade, praktiskt sett forlustfri tryckmatare i
tandstiftshalet, motorn dras runt med starimotom.

Tryck i bar (kp/cm?)

") AE-motor fr.o.m. augusti 1971

i
Typ Mark- vid inmon- forslitnings- M240  forslitnings- skillnad mellan
bokstav tering - gréns ny gréns de olika

ny cylindrarna -

1/1200 D 7,0—9,0 6,0 6,0—8,0 50
1/1300 F.AB,AR 7595 6,5 6,0-8,0 5,0 l !
1/1500 H 8,0—10,0 7,0 6,0—8,0 50 !
1/1600  B,AD,AE,AS 80—100 7,0 6,0-8,0 5,0 ‘

1/1600 AE"), AH, AK 7,5—95 6,0 = i

18/1600 AG 6,0—8.8 50 = ==

|

| 18/1600 AL, AM  75-95 6,0 - o
2/1600 B,AD,AE,AS 8,0—10,0 7.0 6,0—8,0 50 . max. 2,0 .
21700 CA,CB,CD,CE7,0—95 60 - = -
3/1500 K 8,0—10,0 7,0 6,0—8,0 5,0 -

3/1600 T, U 8,0—10,0 7,0 6,0—-8,0 50
3/1600 X 7,5—9,5 6,0 = £ .
4/1700 W, EA 9,0—11,0 7.0 o o .
4/1700 EB 6,0—9,5 5,0 - — .
4/1700 Z 8,0—10,0 7,0 = = -
w




3-7 M

Kolvvikter

Kolv med Skal-

Typ b';ﬂlfsr:(av K:cl‘;oi\tt Tc? [I:r lsiizr; kolv (;Lttnl) . +E{g;]:;)] =
1/1200 D t.o.m. nov. 72 277302 285—310
1/1200 fr.o.m. nov. 72 282292 290—300
1/1300 F X 298—310 306—318
1/1300 AB X ‘ 304—316 312324
1/1300 AC X 308—316 316—324
Ly H X 370-380 378388
1/1500 L e 376—384 384—392
1/1600 B X 402—412 410—420
;ﬂ ggg’ AD X 398—410 406—418
t.o.m.

1/1600 AE augusti 71 398—410 406—418
1/1600 AE, AH fr.o.m. 402—412 410—420
1/1600 AK 3“9‘;‘:’“ n 402412  410—420
v g « s a5
18/1500 H X 370—380 378388
18/1600 AG X 407—415 415423
18/1600 AM, AL X 402—412 410—420
2/1500 H X 370—380 378—388
2/1600 B t.o.m.april 68 398—410 406—418
2/1600 B fr.o.m. 402—412 410—420
2/1600 AD % aprilos 398—410  406—418
2/1600 AF X 407—415 415423
2/1700 CA, CB 496—504 504—512
CD, CE x 456—464 464472
3/1500 K " 370—380 378388
3/1500 M X 376—384 384—392
3/1600 T % 398—410 406—418
3/1600E U t.o.m. 398—410 406—418
3/1600E L, % augusti 71 g o, 402—412 410—420
4/1700 V,Z % augusti 71 470—480 478—488
4/1700E W,EA  to.m. nov. 71 472—488 480—496
4/1700E W,EA  fr.o.m. nov. 71 480—488 488—496
498—506 506—514
4/1700E EB X 496—504 504—512
456—464 464—472

Observera:

P& Typ 2/1700 och 4/1700E inmonteras i en klass kolvar med kraftigt avvikande vikter. Till dessa typer méaste kol-
varna absolut végas.
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