KAPITEL 7. AUTOMATLADAN. V

~uiom=d2dan f6r typ 2 Ar en riktig automatldda, medan den f&r o

=r =n vanlig, trevédxlad l1dda med koppling och momentomvandlars,

E
:
:

Bild 111, 1 &r den trevidxlade l&4dan, 2 kopplingsservo och 3 mo-

mentomvandlaren,

=14 112, 1 &r ingéende axel, 2 lasring, 3 foérspind planfjiderbric-

=. _ 2zns drev, 5 2ans drev, 6 synkronring 2/3, 7 ki, 8 synk- \
~onmz=v mad vExelmuff, 9 tryckbricka, 10 néallager och 11 innerring

nressas =v. Tycks pad i varmt tilstand),
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Bild 113.1 &r pinjongaxel, 2 rullager, 3 rundmutter(byts, stukas),

)}, instillningsbricka,

8 Rans drev,

o -
9 lasring,

5 synkronnav,

6 synkronring,

10 3ans drev, 11 distansfjader,

7 lans drev,

12 inner-

ring (pressas av, trycks p& i varmt tillstdnd), 13 ladsring, 1k in-

stillningsbricka och 15 nallager,

Bild-ddidy,

Vaxel Matt pé& ny del| Férslitningsgrans
1:an 1,1—1.8 0,6
2:an + 3:an 1,0—1,9 0,6

Baildsdil 5, 1har

momentomvandlare, som

byts vid skador, 2 stdédror,

3 packning,




L lasring, 5 kullager, 7 momentomvandlarhus, 10 titring, 11 kopp-
lingsplatta, 12 nallager, 13 tdtring, 14 lamell,15 planfjiderkoppling

och 18 urkopplingslager,

fter byte av kopplingslamell bér ny grundinstillning géras, Kopp-
lingsarmen skall darvid ligga an mot momentomvandlarhuset erﬂigt

bild 116, Déiarefter stdller man in enligt bild 117,

Bild 116.

Bild 117, a=8,5mm,; b=77mm och

c=40mm.

Kopplingens anséttningstid skall vara 1 sekund efter det att man
sldppt viljarspaken, om man kor i 70 km/h och flyttar viljarspa-
ken fran lage 2 till 1 utan att ge gas,

Justering sker enligt bild 118. Man skruvar in lite vid fér snabb

ansittning och tviartom.,
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ild 118, Instillning av mandver-
ventil, Grundinstillningsldge &dr ca

dngor over locket,

o
Ije]

Bild 119, Viljarspaken, a=0,25-0,40 mm,
Kontaktytorna i viljarspaken far emellandt

slipas rena., Avstdndet a kan ocksa behova

justering.
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A - valjarspak med konfakt F - varningslampa

B - startspdrrkontakt med godscnslutningskontakt i frilage G - elektromagnet fér mandverventil
C - vdljarkontakt H - fandlés

D«

Eim

temperaturvakt for véljarlage 2
temperaturvakt fér valjarlége 1

Bild 120. Elektrisk funktionsplan till augusti 70.

J - startmotor

J
/
30 !
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A - valjarspak med kontakt F - varningslampa

B - startsparrkoniakt med godsanslut- G - mandverventil
ningskontakt i frilége H - tandlés

D - temperaturvakt (140—1509) I - startmotor

Bild 121. Elektrisk funktionsplan f.o.m, augusti 70.
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momentomvandlare

- tryckledning

BERBEEERE

1 - A

2 - vdxelkoppling B - returledning =

3 - urkopplingsarm C - undertrycksledning insugningsrér/mandverventil E
4 - kopplingsservo D - underfrycksledning vakuumiank/manéverventil

5 - manéverventil E - underfrycksledning kopplingsservo/mandverventil

6 - vakuumtank F - underirycksledning reducerventil/halsring

7 - oljetank tér ATF

8 - pump

9 - férgasare

Rild 122. Hydraulisk och pneumatisk funktionsplan,

| Allménna data 1,31 —40 hk-mot, 1,31 — 44 hk-mot. 1,5 — 44 hk-mot. 1,6 | — 50 hk-mot.
5 Maximalt vridmoment 8,9 kpm/2000 r/m 8,8 kpm/3000 /m 10,2 kpm/2000 r/m 10,8 kpm/2800 r/m

':':; Maxhastighet 115 km/h 120 km/h 120 km/h 125 km/h

Backtagningstérmaga
(med tva personer pé god

BBEREBREAE

vagbana) .
kdrlage L 31 % 33% 38 Y% 35,5 %
1 20 % 25 % 23 % 29 %
2 14 % 18 % 16 % 20,5 %
Utvéaxlingar i véxellddan med
kuggantal
kérlage L 2,06 (35:17) 2,25 (36:16) 2,06 (35:17) 2,25 (36:16)1)
1 1,26 (29:23) 1,26 (50:63) 1,26 (29:23) 1,26 (50:63)
2 0,89 (24:27) 0,88 (60:53) 0,89 (24:27) 0,88 (60:53)
R 3,07 (43:14) 3,07 (43:14) 3,07 (43:14) 3,07 (43:14)
Utvéxling i bakaxelvéaxeln 4,375 (35:8) 4,375 (35:8) 4,375 (35:8) 4,125 (33:8)
Yridmomentutvéxling max. 2,1 max. 2,1 max. 2,1 max. 2,1
Fastbromsningsvarvial
: (stall speed) 1900—2100 r/m 2100—2300 r/m?) 2100—2300 r/m 2150—2350 r/m?)
‘ Valjarspak — kontaktavsténd  0,25—0,4 mm 0,25—0,4 mm 0,25—0,4 mm 0,25—0,4 mm
| Oljetryck i momentomvandlarens
cirkulationssystem vid 4000 /m  max. max. max. max.
och 80° oljetemperatur 2,7—3,7 kp/em? 2,7—3,7 kp/em? 2,7—3,7 kp/em? 7—3,7 kp/em?
Oljevolym i momenfomvand-
larens cirkulationssystem vid :
nypéfyllning 361 361 361 361
Oljevolym i véxellddan och
bakaxeln vid nypéfylining 301 301 3,01 301
: 1) f6r 1,6 I-motorn t.o.m. chnr 111 3 143 119 2,06 (35:17)
2) f6r 1,3 | — 44 hk-motorn t.o.m. chnr 111 2 504 385 med i

momentomvandlaren — detaljnr 001 323 571 B 1900—21
%) for 1,6 | — 47 hk-motorn 2100—2




IEERRRERRRRRERER R R

Felsékningstabell
Fel

Méijlig orsak

Atgérd

1. Vaxeslkopplingen slirar
pa fullgas (inte endast
bart efter val av

korlage)

Olja péa vaxelkopplingens beldgg. Vaxel-
kopplingen felaktig. Kopplingslankarnas
instéllning ej i ordning.

Byt kopplingslamellen, avhjélp orsaken
till neroljningen. Byt véaxelkopplingen
och stéll in kopplingslénkarna pé nyft.
Konlirollerc att kopplingslankarna har
spel.

2. Kopplingen slirar for
lange efter val av kor-

lage

Reducerventilens stéllskruv fér mycket
atskruvad. Férbindningsslangen mellan
férgasaren och mandverventilens urluft-
ningsmembran otét eller igensatt, Urluft-
ningsmembranet otatt. Filtret igensatt,

Korrigera instéllningen, se “Installning
av mandverventil”. Byt {drbindnings-
slangen. Byt urluftningsmembranet. Ren-
gor filtret.

3. Kopplingen frikopplar

inte helt

Felaktig installning av kopplingslank-
arna. Otatheter i t6rbindningsslangarna
ellerivakuumtanken. Membranet i kopp-
lingsservon defekt. Defekt lagring hos
vaxelladans ingdende axel i vaxelkopp-
lingens nallager.

Kontrollera och justera insidliningen.
Avhjalp otatheter, Montera in en ny
kopplingsservo. Byt nallagret med tét-
ring i kopplingsplattan.

4, Kopplingen frikopplar

inte

Strdmkretsen till magneten avbruten.
Kontaktytorna i véljarspaken smutsiga
eller brénda. Dalig godsanslutning Hill
karossen. Elektromagneten | manover-
ventilen defekt, Férbindningsslangarna
bockade eller hoptryckia (ingen lufi-
passage). Membranet | kopplingsservon
defekt. Spénningsfallet i ledningen {ill
magneten {or stort,

Avhjalp avbrotfet, satt ev. in en ny
sdkring. Rengér kontaktytorna, montera
ev. nya kontakter. Kontrollera forbind-
ningen till gods. Byt elektromagnetfen.
Byt slangen. Montera in en ny kopp-
lingsservo. Yid stort spanningsfall maste
ev. ett arbetsstromsreléd monteras.

5. Motorn stannar under

véxlingsforloppet

Forbindningsslangen fran manodverven-
tilen till kopplingsservon dar otat, Mem-
branet i kopplingsservon otatt,

Byt slangen. Montera in en ny kopp-
lingsservo.

6. Motornstannar och gar

inte mer att starta

Slangen fréan insugningsréret till mana-
verventilen 165 eller defekt. Slangen frén
mandverventilen till vakuumtanken l&s
eller defekt. Vakuumtanken otat.

Satt fast ellerbytslangarna, Byt vakuum-
tank.

7. Vaxelkopplingen kopp-
lar inte in efter ilagg-
ning av en annat

kérlage

Kontakterna i véljarspaken kérvar. Kort-
slutning till gods i ledningen fran kon-
takten till elekiromagneten. Elekiro-
magneten | mandverventilen karvar.

Rengdr kontakterna och ta bort ev. gra-
der. Montera ev. in nya kontakter. Av-
hjalp kortslutningen, dra ev. in en ny
ledning. Byt elektromagneten.

8. Vaxelkopplingen hug-
ger efter ildggning av

korlage

Clja eller fett pé& véaxelkopplingens
beldgg. Kopplingsplattans f{riktionsyta
skev.

Byt kopplingslamell (anvand endast ori-
ginaldelar). Byt eller renovera kopp-
lingsplattan.

9. Vagnen rycker igang
omedelbart nar véaljar-
spaken slapps med
motorn p& tomgdngs-

varvtal

Tomgéngsvarvialef &r hogt. Manover-
ventilens instéllning ej i ordnina.

Stall in tomgangsvarvialet riktigt, Justera
mandverventilens instélining.

10. Kraftigt oljud fran mo-

mentomvandlaren

(brusande ljud)

Fér lite ATF i momeniomvandlarens
cirkulationssystem. Oljetrycket {6r lagt,
Momentomvandlaren lacker vid pump-
navet. Momentomvandlaren lécker i
svetsfogen mellan pumpen och turbinen.

Fyll p& ATF. Ta isér och kontrollera
pumpen. Byt tatringen i pumpnavet. Byt
den kompletta momentomvandlaren.

11. Yagnens acceleration
ofillrécklig trots  full
motoreffekt och felfri
funktion hos valjar-

automatiken

Momentomvandlaren defekt, Kontrollera
det s. k. fastbromsningsvarvialet (stall-
speed) med hjéalp av en fransistorvarv-
rdknare. Hérvid ger man fullgas med
bilen fastbromsad (fot- och handbrom-
sen) och kérlége 2 inlagt. Motorvarvialet
skall ligga mellan 2000 och 2250 varv/
min. Denna kontroll far utiéras endast
s@ ladnge som erfordras fér att avlasa
varvraknaren.

Om fastbromsningsvarvialet underskrids
starkt eller inte pé& léngt nar uppnas
mdste momentomvandlaren bytas.

12. Varningslampan lyser

inte upp

Glédlampan eller ledningen defekt.
Véaljarkontakien eller temperaturvakten

defekt.

Byt glodlampa respektive reparera led-
ningen. Byt temperaturvakien om den &r
defekt.
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b.Typ2

Denna automatldada &r samma som i typ 3 och 4 men anpassad til
typ 2. De flesta stérningar beror pa férorenad olja, och innan
stérre demontering gérs bdr olja bytas och, om- detta ej hjilper,

traget tas ner och venilsystemet rengoras,

Fieon b il rISE SRR O e 10 e 1 134 05 16 A7iI8e1a° 19 200210 22304

2801295530 31 32 .33 34 35360 371138 39 40 41 42
- oljepump 14 - rundmutter fér pinjonglager 29 - kanalplatta
- kopplingstrumma 15 - turbinaxel 30 - oljesil
- kolv till kopplingen fér treans 16 - drivning f4r centrifugalregulator 31 - mellanplatta
vaxel och backvaxeln 17 - hus f6r bakaxelvéxel 32 - ventilhus
- koppling fér freans vaxel och 18 - lagerhus 33 - fjader {or slidventil
backvéxeln 19 - luftledplat 34 - medbringarmantel
- kopplingsmantel med kulventil 20 - stédrér f6r momentomvandlare 35 - stort planetdrev
- kolv fér framétvéxelkoppling 21 - pumphjul 36 - stort soldrev
- framétvaxelkoppling 22 - ledhjul 37 - bandbroms for ettans véxel
- kopplingsnav fér framétvaxel- 23 - momentomvandlarhus och backvaxeln
koppling 24 - turbinhjul 38 - lageriléns
- planethallare 25 - frihjul 39 - lagerdverfall {or differential
- litet soldrev 26 - vaxelladshus 40 - pinjong med axel
- litet planetdrev 27 - bandbroms {ér tvéians vaxel 41 - pumpaxel
- ringdrev 28 - huvudirycksslid 42 - anslufningsstycke

- frihjul f&r ettans véxel

Bild 123.
Instdllning av viljarspaken har stor betydelse f&8r drifisikerheten,

Med spaken i P lossar man kldmman, trycker hiZvarmen bakat
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Anda till anslag och drar fast muttern(bid 124).

Bild 12L. ; Bild 125.

Dérefter trycker man den frimre vixelstdngen framéit, sedan klim-
skruven lossats. Den bakre stingen hélls fast. Dra &t klimskru-
ven(bild 125).

Ritt oljeniva &r viktigt och kontrolleras enligt instruktionsboken.
Med vixellddan kvar i bilen kan man ta ner oljetréget och venti-

huset,

Bild 126, Ventilhuset, Man lossar
14 st skruvar, tar bort ledningen i
till elektromagneten(2) och lossar

sedan den sista skruven vid pi-

len 1., D&rvid kan servokolven

till lans bandbroms falla ur,

Ventilhuset kan, utan att tas isdr, tvittas rent i kristallolja. Vid
stark nedsmutsning far man ta isir ventilhuset, Yttersta renlighet “

skall iakttas och alla delar liggas sa, att férvixling utesluts,

Bild 127, Ventithus, 1 dr kula

-

for 3ans och backens kopplings-

ventil, 2 kula fé6r lan, 3 kula

fér lans och backens broms-

ventiler, 4 kula och fjdder fér -

overtrycksventil,
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Bid 128, Ventilhus, 1 &r ventilhus, 2 elektromagn

. tryckstift, 5 reglerkolv 2/3, 6 reglerkolv 1/2,

eL,

styrslid 3/2,

3 valjarslid,
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8 huvudtrycksslid, 10,13,30 instillningsskruvar(far ej &ndras),

11 sekundirbelastningsslid, 14 kolv lan, 15 kickdown-slid, 19 ga-
velplatta, 23 vixlingsslid 2/3, 25 vaxlingsslid 1/2, 27 begransnings-
slid, 29 accumulator 3/2, 32 momentomvandlarslid och 35 delgas-

slid 3/2. Alla slider monteras efter rengéring med ATFE -olja och

man kontrollerar, att de glider lA4tt,

Bild 129. Kanalplatta, A &r 2/3
ventil, B 3/2.

Bild 130, Instidllning av bandbroms,

Instillningsskruven till bromsbandet till 2an(pilen bild 130) dras fast

med 1 kpm, lossas och dras med 0,5 kpm. skruva sedan ut skru-

e



ven 1 3/L4 - 2 varv och sikraz. Instillningsskruven til bromsbandet
1 fér lan dras forst med 1 kpm, lossas och dras med 0,5 kpm,
Skruva sedan ut skruven 3 1/k - 3 1/2 varv och s3kra,

Bild 131. 2 &r huvudtryck, 3 pri-
mirbelastningstryck, L huvudtryck
frisldppning 2an och 6 huvudtryck
ansitining 2an, 1 och 5 Zr slopa-

de fran augusti 69,

Tryckméitning kriver s.pecielia manometrar och anslutning sker som
bild 131 visar, F el pad primirbelastningstrycket kan bero pa under-
trycksdosan, Avvikelser pd huvudtrycket kan bero pa otitheter eller
defekt oljepump,

Ovriga arbeten pd automatlddan bér oSverldtas at specialverkstad,

Differentialens instidllning kriver specialverktyg,

Trycktabell — Typ 2 (uppgliter i kp/cm?)

Valjarspakslége  Oljetryck Tvéforgasarmotor Anmarkning

Erim&ctl':aelc.il(siningsfryck 32 m?cgqhgcgé ivoqn:\?filr;gs::}:vfdl
uvuatryc 6,5 . avfagen undertfrycksslang

N
Primarbelastningstryck 035 — O,4S
Huvudiryck 33— 38 vid férhdjt tomgéngsvarvial
till ca 1000 varv/min och
R Huvudiryck 100 — 11.0 ansluien underirycksslang
Primérbelasiningstryck 22 — 341 :
D r (] . .
Huvudtryck 6,5 vid fastbromsningsvarvial
: (fullgas) och ansluien under-
: R Huvudtryck 180 — 23,0 trycksslang
VYaxlingspunkter i km/h
Typ Motorutférande Véxlingar Fullgas Kick-down”
1—2 29 — 40 43 —54
sl 2—3 67 —74 76 —82
2 tvatérgasarmotor 3_2 47 — 41 77 — 71
2—1 26 —23 49 — 38
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Trycktabell 1,8 1 motor.

Uppgifter i bar Svertryck (kp/cm2)

vel-
jar- ]
spak Tryck Matvillkor
| priméirbelastningstryck 3,4 vid £6rhsjt tomgdngsvarvtal
ca 1000/min
huvudtryck 6,0 undertrycksslang avtagen*
N
primirbelastningstryck 0,35 - 0,45
huvudtryck L L P vid forhojt tomgingsvarvtal
ca 1000/min
R huvudtryck 1055 - =11.5 undertrycksslang pdsatt
5 primdrbelastningsiryck 2,9 - 3,2
huvudtryck 6,0 vid fastbromsningsvarvtal
(fullgas)
R huvudtryck 16,5 =215 undertrycksslang pdsatt

*) tdpp till undertrycksslangen med en dorn

Motor Véxlingar Fullgas Kickdown

1,8 liter med 50 kW

0 - 41 -
(48 bk) 3 4 44 - 54

69 - 76 77 - 83
41 =500 8 e 19
23 -~27 39 = 50

t
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