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KAPITEL 9. FRAMHJULSUPPHANGNINGEN OCH
STYRNINGEN. F

F ramhjulslagren férorsakar en del anméirkningar fran Bilprovningen,

i Uttdrandet kan vara lite olika, men justeringsarbetet dr likartat.

@@@@@

|

7 33837 3 2

H
=

3,

Bild 144. 31 &r bromstrumma, Bild 145. 41 &r kapsel, 42 kliam-
35 lager, 36 tryckbricka, 37 mutter, 43 tryckbricka, L4 lagetr

justermutter, 38 lasbricka(bor och 45 bromstrumma.
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bytas) och 39 kapsel,

Man lossar justermuttrarna(klammuttern) och drar den inre muttern
(klammuttern) sa hart, att hjulet bérjar ga trogt. Direfter lossar
man 88 léngt, att tryckbrickan gar att réra med en mejsel, Las
fast i denna instidllning och ladgg lite fett i kapseln,

Om man har tillgédng till méatklocka, sker instidllningen enligt bild

146,

Bild 146, L.agom spel &r 0,03-

0, L2=mi,

Efter lang koérstricka, ca 10000 mil, bér lagren tas is&dr, rengoras
och fettas in p& nytt,
a. Ledbultar

Denna konstruktion férekommer pé& typ 1 t.o.m., 65 och typ 2 t,o.m, .
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Bild 1L7. 8 &r kapsel, 9 lasbricka, 10 justermuttrar, 11 tryck-
bricka, 12,17 lager, 13 bromstrumma, 16 bromsskeld, 18 tétring,
19 distansring, 20 styrspindel, 21 ledbult, 22,27 bussning, 23 bric-
kor; 24 tdtring, 25 tdckbricka, 26 spindeltapp, 28 smérjnippel, 29
spindelhéllare, 30 skyddsbricka, 31,32 tryckbricka och 33 stoppstift.
EF 6rutom smérjning bér man emellanat lossa kldmskruvarna och dra

at ledbultarna som bild 148 visar.
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Bild 148, Anséitining av ledbultarna,

Inget mirkbart spel far férekomma.
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Utslitna delar far ersita
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teras, méste brickornz lizszas pz eit sirskilt sidtt, Man mditer av-

stdndet mellan birarmarnz som bild 149 visar och ldgger brickorna

enligt bild 150 och tabellen.

Bild 1504
Mellanldggsbrickor pa ledbultar
Antal brickor pd
Férskjutning ovre bdrarm nedre bdararm
Lt inre (A) I ytire (B) 1 inre (C) yttre (D)
5 1 7 | 5 3
5,5 2 6 | 5 [ 3
6 2 6 4 4
6,5 3 < 4 4
7 3 5 3 5
7:5 4 4 3 5
8 4 4 2 &
8,5 ) 3 2 6
9 5 3 1 7
b. Spindelkulleder

Dessa férekommer p& typ 2 frdn 68 och typ 1 fran 66. Kullederna
pressas litt ur styrspindeln med hjilp av avdragare., Exempel pa
siddan visas pa bild 152,

Kullederna pressas i och ur de losstagna bidrarmarnz med stor
kraft(6 ton), diktas fast och finns i olika utférande och &dven med

dverdimension. Urpressade kulleder far ej anvidndas pa nytt,




Bild 151. Exempel p& spindelkulles, hir typ 2. Utférandet ir lik-
artat p4 typ 1. 14 &r styrspindel, 15 sjilvladsande multer, 19 ex-
centerbussning fér camberinstillning, 20 bygel, 21 klamma, 22
mellanldgg, 23 gummibussning, 27 krdnghimmare, 29 stoppskruv,
30,31 bararm, 32 spindelkulled, 33,35 spinnring, 3L dammk%pa,_
36 plastplugg, 37 tdckbricka, 38 raffelstift, 40 titring, 41 fattning,
48 stétdadmpare, 49,50 bussningar, 51 lasplat, 52,53 gummibuffert,
55 stoppstift, 56 fjiderstav, 57 nillager, 58 bussning, 59 stomme

och 64 smédrjnippel.

Hild 152,

T




Rirarmarna kan tas loss genom att lossa lasmuttrarna och stopp-
skruvarna(28,29).

Behdver fjdderstavarnsz eller nillagren bytas ut tar man bort styr-
spindeln och birarmarnz pé ena sidan, Varje framaxelrér har pa
mitten en stoppskruv med lésmutter, wvilka tas helt bort, D&refter
kan fjdderstavarna med kvarsittande bararmar dras ur,

Vid byte av nillager méaste lagersitenas diameter mé&tas noga, ty

Sverdimension finns,

c. Fjaderben
P& vissa modeller av typ 1 finns fjdderben, Me Fherson, som ger
en enkel konstruktion och spar utrymme, Aven en modern variant

med negativ styrradie férekommer(bild 153).

e Bild. 153.

T eckenfdrklaring till bild 154: 1,2 och 5 &r sjilvlasande mutter,
L, tickkapa, 7 lager, 10 stodtallrik, 12 gummihéalfjdider, 13 skydds-

slang, 1L fjidder, 15 dimpningsring, 16 stétdampare, 17 lasbleck,

19 styrspindel, 20 spindelkulled och 21 tvarldnk,
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Bild 154. Teckenforklaring péd féregaende sida, Oljud fran fram-
vagnen under korning kan tyda pa utsliten stétddmpare, som i si

fall far bytas,

Styrspindeln monteras av genom att lossa parallellstagsinden, broms-
huset, bromsskivan och fastskruvarna 18, bid 154,

Spindelkulleden bér, om spelet &Sverstiger 2,5mm, bytas, Tvirlinken
dras av kulleden med avdragare som bild 155 visar. F dstskruvarna

18, bild 154, lossas och kulleden byts ut,
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Bild 155, Bild 156.

Ststdamparna byts inte ut lika l4tt som vid de andra konstruktioner-
na, Man lossar bromsslangen, hastighetsmitarvajern(vénster sida),
bromshuset, fastskruvarna(18,bild 154), varefter fjadderbenet kan

dras ur styrspindeln. Se bild 156.

Bild 157. Bild 158,

Darefter lossar man de tre fastmuttrarna enligt bild 157. N&r man

sedan lossar den sjilvldsande muttern(5,bild 154), maste kolvstidng-
en hillas fast enligt bild 158 och fjiddern pressas ihop.

Fjadrarna finns i tre olika toleransgrupper och méaste vara lika pa

bigge sidor. Vid monteringen pressas fisdern ithop, lagret fylls med
fett och nya sjilvlidsande muttrar anvénds.

d. Styrningen

Styrinrittningens stag och armar har sjélvfallet olika utseende, be-

roende pd modell, Som exempel visas pd bild 159 yp 1 med rull-

styrvixel,
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Bid 159, 1 &r parallellstag, 2 styrstag, 3 styrningsddmpare, L
rullstyrvéaxel, 5 justeranordning for sndckskruvens axialspel och
6 justeranordning fér snickskruv/sektorrulle,

Aldre typ av styrvixel med skruv och mutter ersitts som reserv-
del av den nyare typen. Kulleder, som far anméirkning vid Bil-
provningen, lossas med avdragare och byts ut mot nya,.

Finns ett spel vid rattkransen p&d mer #n 25mm, maste styrvixeln
justeras:

1. Lyft bilen och fér rattaxeln fram och ater i axialled vid styr-
vixeln, Finns mé&rkbart spel, justerar man med 5, bid 159, och
styrningen lidngst 4t héger eller vinster,

2. Hjsalper ej 1, vrider man ratten ett kvarts varv at héger eller
vinster med bilen p& hjulen. Lasmutter och justermutter 6, bild
159, lossas och justerskruven skruvas in till miarkbart anslag.

Ay

Fyll ockséa styrvixelhuset med vixellddsolja, Hjslper ej dessa at-

cirder, maste styrvixeln renoveras eller bytas ut,
Typ 1 har pa 75 ars modell en styrvidxel av kuggstadngstyp, lik den
pz Passat, Se bild 160,
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Bild 160. 1 &r liangdbalk, 2,3 fastskruvar och L instéllningsskruv,
Denna styrvixel behdver sillan justeras, men det sker med instill-
ningsskruven L, som skruvas in fér hand till anslag.

e. Framhjulsinstallningen

Som fér bakhjulsinstillningen bér framhjulsinstillningen ldmnas &t
specialverkstad, som enkelt och snabbt kontrollerar och justerar,
Den enda instidllning, som l&tt kan utfb'ras, dr toe-in, Kontrollen
kan ske med tvad kritstreck pa dickens bakre slitbana, Bilen rullas,
tills mirkena kommer pd framsidan, Genom att m#ta avstéindena kan

man avgodra, hur mycket mindre A- &r &n A pa bild 161,

Bild 161,

Justering sker genom att lossa kliamskruven och lasmuitern pa paral-

lelistaget(eller pa bigge) och vrida parallellstagsréret,
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Typ 1 Typ 1/1302
Instdllnings-, norm- och férslitningsvérden Kulleds- Fjider- Typ 2
axel bensaxel
total toe-in péa icke tryckta framhijul +30° 415" +30°415° +15° 415
resp. +1.8 resp. +1,8 resp. 0
till +5.4 mm  fill +54 mm  till +3,3 mm
total foe-in pd tryckta framhijul 45 415 410" 15" +5' 415"
resp. —1,2 resp. —0,6 fill resp. —1,1
till +2,4 mm  till £3,0 mm  till 42,2 mm
kraft fér sammaniryckning av framhjulen 10+£2 kp 10+2 kp 1543 kp
storsta tilldtna skillnad i foe-in mellan
tryckia och icke tryckta framhjul max. 25' max. 25 max, 25
cambervinkel p& rakt stéllda framhjul +30'£20' o+20' 40" £20'
+1 ’
—40
stérsta tilldtna camberskilinad mellan bada sider 307 30 30
differensvinkel vid 20° hjuluislag icke tryckt — — —2°30" +30
alla vénsterstyrda modeller &t védnster —1°20"4+30° —30'£30 —
at héger —2°10'£30" —30"4£30 —
alla hégerstyrda modeller dt vénster —2°15'+30°  +30'+30’ o=
at hoger —1°35' 430"  4-30°430 —
hjuliagertapparnas férskjutning till varandra i
korriktningen max. 8 mm max. 11 mm  max. 8 mm
castervinkel pa framhjulen:%) 3020" £1° 20435 3°4.40'
motsvarar vid 20° hjulutslag dt hdger och vénster
p& samma hjul en cambervinkelskillnad av 2915’ L 40" 1°20" 425 2°4.25
spindeltappslutning 5 12030 59
hjulutslagsvinkel vid tomvikt
innerhjul 34°42° 40° a2°
ytterhjul 28°—1° 35° 24°
hjullagerspel (koniska rullager) 0,03-0,12 mm 0,03-0,12 mm 0,03-0,12 mm
axialspel i dvre spindelkulleder resp. fjdderbensleder
ny — inget spel) —
forslitningsgréns — mirkbart —
spel?)

axialspel i dvre resp. undre spindelkulleder

ny
forslitningsgrdns

tionsboken,

0,5 mm?®)
2,0 mm
(&vre led)
1,0 mm®)
(undre led)

0,3 mm
2,0 mm

Virdena fér de ildre typerna med ledbultar far h&dmtas ur instruk-
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